100 Millionen fiir intelligentere Mobilitit
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Die ETH verstiirks thre Forschung iiber Verkehrssysteme und wird dabei von den SBB unterstiitzt

Die SBB verfiigen iiber

riesige Datenmengen, konnen
diese aber fiir die Planung von
Ausbauten nicht nutzen, weil sie
keine Instrumente dazu haben.
‘Eine Forschungsoffensive soll
Abhilfe schaffen.

For. Davos - Draussen tuckert eine lange
Blechkolonne durch das néchtliche
Davos. Wer statt auf die Limousine auf
die eigenen Fiisse setzt, kommt viel
schneller vorwérts. Drinnen in ihrem
Pavillon informiert die ETH iiber ihre
«Mobilitats-Initiative», die sie zusammen
mit den SBB lanciert. Die Hochschule
will Forschung und Lehre zu den Ver-
kehrssystemen ausbauen. Dazu sollen in
den néchsten 10 Jahren 100 Millionen
Franken aufgewendet werden. Eine
Halfte stammt von der ETH, die andere
von den SBB und anderen Unterneh-
men. Geplant sind zwei bis vier neue
Professuren und bis zu 100 zusitzliche
Absolventen von (Post-)Doktoraten. Be-
reits heute forschen rund 20 Gruppen an
der ETH zur Mobilitét.

Ein konkreter Bedarf besteht bei der
Verkehrsmodellierung, wie SBB-Chef

_ Lino Guzzella
h Prasident
der ETH Zrich

Andreas Meyer am Anlass erklirte:
«Wir haben riesige Datenmengen, aber
wir holen aus diesen zu wenig raus.» Sol-
che Modellierungen wiirden die Pla-
nung des Herzstiickes Basel, das den
15-Minuten-Takt der S-Bahn vorsieht,
vereinfachen. Teilweise wird die S-Bahn
kiinftig unterirdisch gefiihrt. Dies werde
die tibrigen Verkehrsstrome wie etwa
die Trams beeinflussen, aber man wisse
nicht, wie, sagte Meyer. Den SBB fehlen
heute die Instrumente, um d1e idealen
Umsteigeorte zu eruieren.

Potenzial auf der Schiene

Die Schweiz konnte laut dem SBB-Chef
viel mehr aus ihrer Verkehrsinfrastruk-
tur herausholen, wenn diese am richtigen
Ort und in der richtigen Ausfiihrung ge-
baut wiirde. Vielleicht werden Erkennt-

nisse aus der Mobilitdtsforschung in den
ndchsten grossen Ausbauschritt der
Bahn bis 2030 einfliessen. Spétestens
dann miissten die Verkehrssysteme von
der Digitalisierung profitieren konnen,
sagte Verkehrsministerin Doris Leut-
hard. Potenzial sieht sie dabei auch bei
der Schiene, beispielsweise bei einer bes-
seren Zusammenarbeit iiber die Gren-
zen hinweg. Die Infrastrukturausbauten
auf der Nord-Siid-Achse bringen im
Giiterverkehr zwar einen Zeitgewinn
von rund einer Stunde. Gleichzeitig wiir-
den die Ziige auf der Strecke vier bis
fiinf Stunden verlieren, weil zu wenig ko-

ordiniert wiirde, sagte Meyer.

~ Ein eigenes Zentrum

Die ETH betreibt bereits seit langerem
Forschung zur Mobilitét. Jetzt werden
die Ziele ambitioser. Mit der Initiative
soll die ETH als fithrendes Zentrum in
der Mobilitdtsforschung in der Schweiz
und weltweit etabliert werden, sagte

ETH-Prasident Lino Guzzella. Der -

offentliche Verkehr werde immer wich-
tiger und sei auch eine Chance fiir neue
Arbeitsplitze.

- Um die Sichtbarkeit zu erhohen,
schafft die ETH ein Mobilititszentrum,

wo Wissenschafter der Hochschule zu-
sammen mit Forderpartnern gemein-
sam forschen. Die Pldne umfassen die
Entwicklung von gesamtschweizeri-
schen Simulationsrechnungen fiir den
Verkehr oder die Verbesserung der
Rad-Schiene-Interaktion. Beim Indivi-
dualverkehr will die ETH Antriebstech-
nologien weiterentwickeln und die
Steuerung sowie den Betrieb autono-
mer Verkehrssysteme vorantreiben. Das
neue Zentrum soll entweder im ETH-
Zentrum oder auf dem Honggerberg
angesiedelt werden.

Leuthard driickt aufs Tempo

Bundesritin Leuthard erhofft sich von
der Forschungsoffensive viele und
schnelle Antworten, moglichst in den
néchsten fiinf Jahren schon. Fiir Meyer
ist die Initiative eine Notwendigkeit.
Wenn és die Schweiz nicht mehr schaffe,
ihre Krifte zu biindeln, dann werde sie
in den kommenden 10 bis 15 Jahren
keine Pionierrolle einnehmen.

ETH und SBB, die schon seit lédnge-
rem zusammenarbeiten, bilden den
Kern der Partnerschaft. Doch Meyer
gab zu verstehen, dass weitere Partner
sehr willkommen seien.




