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Anhaltende Probleme mit dem Schienenverkehr Richtung Italien

Top-Tunnel, Flop-Verbindungen

PAUI
SCHNEEBERGER

Der Kontrast konnte grosser nicht sein: hier
der Gotthard-Basistunnel, das weltweit beach-
tete sowie grosste und teuerste Einzelobjekt
der schweizerischen Verkehrsinfrastruktur;
dort der Bahnverkehr Richtung Italien, der
nicht nur in Bezug auf die Reputation, sondern
auch auf die tatséchliche Qualitit das Schluss-
licht des OV-Systems bildet, dessen grundsétz-
liche Giite zu den Standortqualitdten und zum
Selbstverstdndnis der Schweiz gehort. Sub-
stanzielle Verspatungen und Zugsausfille sind
vor allem am Gotthard, aber auch am Simplon
nicht rare Ausnahmen, sondern immer wieder-
kehrende Ereignisse. Daran hat die Neukon-
zeption des Bahnverkehrs seit der Inbetrieb-
nahme des Basistunnels zwischen Erstfeld und

Biasca nichts geéindert. Wie schon zu Zeiten
von Cisalpino, der in einer stillen Zeremonie
als Siindenbock beerdigten Tochter von SBB
und Trenitalia, sind Fahrten durch die Schwei-
zer Alpen mit der Bahn keine Reisen, sondern
Transporte, wihrend deren wesentliche Quali-
titen auf der Strecke bleiben.

Der Fahrplan ist oft eher grober Anhalts-
punkt als prizise Marschtabelle, die Gastro-
nomie ist diffus, WLAN bleibt den Passagie-
ren vorbehalten, die statt mit dem Zug mit
dem Fernbus nach Mailand fahren. Und wer
ein Retourbillett fiir die grenznahe Metropole
kauft, muss schon vor der Hinreise entschei-
den, mit welchem Zug er zuriickfahren will,
weil die Billette fiir die knapp 50 Kilometer
auf italienischem Boden jeweils an einen be-
stimmten Zug gebunden sind.

Zur Nonchalance im Umgang mit dem
Korridor Richtung Siiden gehort, dass die
SBB Angaben zu Ursachen und Zahlen des
Malaises verweigern. Sie wollen sich dazu erst
in zwei Wochen dussern - als ob sich nach

einem Monat Gotthard-Basistunnel noch
keine Zwischenbilanz ziehen liesse. Womog-
lich versprechen sie sich von der lingeren
Aufsummierung bessere Durchschnittswerte.

Selbstverstdndlich ist nach der Inbetrieb-
nahme von Verkehrsbauten oder Anderun-
gen von Fahrplinen bis zu einem gewissen
Masse immer mit Kinderkrankheiten zu rech-
nen. Auf der Gotthardachse sind die Unzu-
langlichkeiten aber weniger auf das neue
Bauwerk zuriickzufiihren als auf die techni-
schen Probleme der international eingesetz-
ten Ziige und auf die Betriebsfithrung zwi-
schen Chiasso und Mailand, wo regionale und
nicht internationale Ziige Taktgeber sind. So-
lange das so bleibt, wird auch ein Top-Tunnel
nichts gegen Flop-Verbindungen ausrichten
koénnen. Mit anderen Worten: Bis dann wer-
den die in die Nord-Siid-Achse investierten
Milliarden in ihrem Nutzen fiir den Personen-
verkehr limitiert bleiben. Es ist an beiden
Staatsbahnen und notfalls an ihren Eigentii-
mern und Regulatoren, das zu dndern.



